TEXTE, SCHEMAS ET PHOTOS : DIDIER AUBIN

Le but de cette série d’articles n’est pas
d’encourager Pautoformation pour voler, mais
avant tout d’aider a une meilleure
compréhension des particularités de
I’autogire. La formation par un instructeur est
indispensable.

Aux Etats-Unis, le nombre de gyros volants est
supérieur a 5 000 et leur statistique d’accident
reste dans la moyenne de Paviation générale.
Ceci est certainement lié a Pobligation de leur
administration qui exige que le débutant suive
une formation de 15 heures avec un
instructeur habilité.

LE GYRG
L’AUT

n France, il existe des “nids” de pas-
E sionnés qui ont énormément travaillé

pour faire progresser les machinM

depuis la nuit des temps ou I'idée mé
d’ULM n’existait pas. L'ouverture actuelle de la
réglementation qui classe les gyros parmi les
ULM va certainement provoquer de nouvelles
adhésions de futurs gyronautes. Il sera alors
important pour la survie du mouvement (et de ses
adeptes !) de proposer des plans de formation
ayant autant de rigueur sinon plus que ceux des
autres branches de 'ULM. Car rappelons-nous
que, malheursusement, le gyro n'est pas “idiot
proof”.

UN PEU DE THEORIE

A premiére vue, l'autogire a une hélice comme un
avion et des pales de rotor comme un hélicopté-
re. Ressemblant plus & un hélicoptére qu’a un
avion, le gyro differe de I’hélicoptére par le fait
qu'il obtient sa portance par un flux d'air passant
de bas en haut & travers le rotor lequel tourne en
roue libre, sa poussée est obtenue par une hélB







L'instruction et nous le verrons plus loin que le entretien n'est pas soumis a des réglesestrict
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